Pressemitteilung

vor einem Jahr in Transport

Der neue Mercedes-Benz Vito E-CELL: emissionsfrei
durch die City

(ddp direct) - Premiere: Erster Transporter mit batterieelektrischem Antrieb ab Werk
- Abgasfrei und leise durch umweltsensible Gebiete

- Reichweite 130 km, groBer Laderaum, hohe Nutzlast

- Kraftvoller Elektromotor mit hoher Durchzugskraft

- Lithium-lonen-Batterien mit hoher Kapazitat fur den Fahrbetrieb

- Intelligente Ladetechniken senken CO2-Emissionen und Kosten

- Service in gewohnter Qualitat durch geschulte Mitarbeiter

Stuttgart - Mit dem ersten batterieelektrisch angetriebenen Transporter ab Werk eines
Automobilherstellers schlagt Mercedes-Benz ein neues Kapitel in der Antriebstechnik fiir
leichte Nutzfahrzeuge auf. Der Mercedes-Benz Vito E-CELL eignet sich dank seines
emissionsfreien Antriebs ideal fur den innerstédtischen Einsatz sowie fir besonders
umweltsensible Gebiete. Der Vito E-CELL rollt abgasfrei und flisterleise. Nutzer kénnen ihn
ohne Einschrankungen bei Laderaum und Nutzlast einsetzen. Der Vito E-CELL startet in
diesem Jahr mit einer Kleinserie von 100 Fahrzeugen, deren Fertigung bereits angelaufen ist
und weitere 2000 Einheiten sind bereits ab 2011 geplant.

Abgasfrei und leise durch umweltsensible Gebiete

Belieferungen von Innenstadten und FuBgangerzonen, Fahrten durch Gebiete mit strengen
Einfahrbestimmungen, innerbetrieblicher Verkehr in Hallen, Zufahrten durch Tiefgaragen — der
abgasfrei und leise fahrende Mercedes-Benz Vito E-CELL gibt mit seinem rein
batterieelektrischen Antrieb die passende Antwort auf die Frage nach dem Lieferverkehr in
umweltsensiblen Gebieten. Dabei kann der Vito E-CELL seine Transportaufgaben nicht nur in
abgasbelasteten Zonen, sondern auch in larmgeschiitzten Bereichen wie in Kurgebieten oder
durch n&chtliche Fahrverbote geschonte Wohngegenden ausfihren.

In den Ballungsgebieten Europas und der Welt mit steigenden Umweltbelastungen reagieren
die Verantwortlichen zunehmend mit Einfahrtbeschréankungen, ob nun gestaffelt nach
Emissionen in Form von Umweltzonen oder zeitlicher Art. Emissionsfrei fahrende Fahrzeuge
mit Elektroantrieb fallen in der Regel nicht darunter. Deshalb eignet sich der Vito E-CELL in
umweltsensiblen Gebieten sowohl fiir gewerbliche als auch 6ffentliche Unternehmen und
vielfaltige Themen im Dienstleistungsbereich, ob nun im Paket- und Postdienst, bei
Wartungs- oder anderen Servicebetrieben.

Zusétzlich gibt es bereits zahlreiche Anreize zum Erwerb von emissionsfreien Fahrzeugen.
Diese Férderungen gibt es in vielen Landern auf sehr unterschiedliche Weise. Die Spanne
reicht von der unmittelbaren Bezuschussung der Anschaffung bis zu deutlichen Nachlassen
bei Mautsystemen, Kraftfahrzeugsteuern oder der Befreiung von Einfahrtbeschrankungen.

Zusatzlich ist der Vito E-CELL deutlich giinstiger unterwegs. Vergleicht man den aktuellen
Dieselpreis mit den Stromkosten, ergibt sich der Faktor vier bis sieben. Das bedeutet, ein
verbrennungsmotorisch angetriebener Vito hat fir die gleiche Fahrstrecke die vier- bis
siebenfachen Kosten gegenliber einem Vito E-CELL, der mit glinstigem Nachtstrom
aufgeladen wurde.

Dem Elektroantrieb gehdrt in Ballungsgebieten die Zukunft

Experten sind sich sicher: Fahrzeugen mit Elektroantrieb gehért in Ballungsgebieten mit
hoher Bevélkerungs- und Infrastrukturdichte sowie starker Belastung durch Abgase und Larm
die Zukunft. Als zuséatzlicher Anreiz kommen das Verantwortungsbewusstsein von
Unternehmen und nicht zuletzt die Werbewirkung von ,sauberen” Antrieben hinzu.

Ein weiterer Treiber der Entwicklung von Fahrzeugen mit elektrischem Antrieb ist die
Schonung endlicher Ressourcen wie Ol und der politische Wunsch nach mehr Unabhangigkeit
in der Energieversorgung.

Mercedes-Benz hat als Pionier des Automobilbaus den Anspruch, die Mobilitat der Zukunft
mit innovativen Technologien zu sichern und nachhaltig zu gestalten. Im Mittelpunkt stehen
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dabei 6kologisch verantwortbare Antriebstechnologien, wie sie bei Mercedes-Benz unter dem
Begriff BlueEFFICIENCY zusammengefasst werden. Das klare Ziel ist das emissionsfreie
Fahren und diesem Ziel ist Mercedes-Benz Vans mit dem Vito E-CELL ein Stiick naher
gekommen.

Aller guten Dinge sind drei: Transporter mit Diesel-, Gas-, und Batterie- elektrischen Antrieb

Der Vito E-CELL komplettiert das breit aufgestellte Angebot der umweltschonenden
Transporter mit Stern zu einem sauberen Trio mit Angeboten fir nahezu alle denkbaren
Einsatze vom spezialisierten Kurzstreckenbetrieb Gber gemischte Einsatze bis zum extremen
Langstreckenverkehr. Zum fortlaufend weiterentwickelten und inzwischen fast
perfektioniertem Antrieb mit Verbrennungsmotor gesellen sich Erdgas- und Flissiggasantrieb
und nun der rein elektrische Antrieb.

Mercedes-Benz greift auf einen enormen Erfahrungsschatz zurlick

Der Vito E-CELL basiert auf einem reichen Erfahrungsschatz, den Mercedes-Benz auf dem
Gebiet elektrischer Antriebe in den vergangenen Jahrzehnten angesammelt hat. Bereits 1972
entwickelte Mercedes-Benz mit dem LE 306 einen ersten Elektrotransporter. Bald darauf
erfolgte mit dem Mercedes-Benz 307 E ein erster GroBversuch. Ihm folgten mit dem
Mercedes-Benz 308 E und dem Sprinter mit Elektroantrieb weitere Versuchsfahrzeuge, die
unter realen Kundenbedingungen auch immer noch in Betrieb sind, u. a. auf der Nordseeinsel
Helgoland.

Der Schritt zu einer Serienfertigung scheiterte jedoch immer wieder durch die unzureichende

Batterietechnologie. Sie beschrankte zusammen mit unzureichender Dauerhaltbarkeit sowohl
die Nutzlast als auch die Reichweite in einer Weise, dass an einen professionellen Einsatz in
gréBeren Stiickzahlen nicht zu denken war.

Diesen Weg ertffnen nun moderne Lithium-lonen-Batterien mit ihrer hohen Leistungsdichte,
unterstitzt durch intelligente Ladestrategien und innovative Fahrstrategien, wie sie in der
Vergangenheit noch nicht méglich waren. Der Konzern treibt die Entwicklung der neuen
Batteriespeicher durch Forschung sowie Kooperationen mit Partnerunternehmen mit
Nachdruck voran. Davon wird im Rahmen der kommenden Serienfertigung auch der Vito E-
CELL profitieren.

Vito E-CELL: keine Einschrankungen bei Laderaum und Nutzlast

Mit seiner Reichweite von rund 130 km erfillt der Vito E-CELL die durchschnittlichen
Kundenanforderungen an Transporter mit einer Laufleistung von rund 50-80 km am Tag
zuziglich einer groBzilgig bemessenen Reserve. Gleichzeitig ist der Laderaum des
Transporters ohne jede Einschrédnkung nutzbar. Ebenso profiliert sich der Vito E-CELL mit
seiner Nutzlast von ausstattungsabhangig rund 900 kg als vollwertiger Transporter. Dank
einer Héchstgeschwindigkeit von 80 km/h eignet er sich ebenfalls fiir kurze Uberlandstrecken,
wie sie in Ballungsgebieten und an ihrer Peripherie hdufig anzutreffen sind.

AuBerlich unterscheidet sich der Vito E-CELL nur durch sein Dekor vom gewohnten Anblick
des Vito mit Verbrennungsantrieb, die Karosserie bleibt unangetastet. Sogar die
Ladesteckdose hat ihren Platz hinter einer Klappe an der gewohnten Stelle des
Tankeinflllstutzens im unteren Bereich der B-Saule auf der linken Seite des Fahrzeugs
gefunden. Auch Bodenfreiheit und Béschungswinkel sind im Vergleich zum Vito mit
Verbrennungsmotor praktisch unveréndert geblieben. Damit eignet sich der Vito
uneingeschrankt auch fir Areale mit steilen Rampen und Einfahrten.

Kraftvoller Elektromotor mit hoher Durchzugskraft

Anstelle der gewohnten Vier- und Sechszylindermotoren des Vito und ihrer entsprechenden
Nebenaggregate sind unter der Motorhaube des Vito E-CELL der Elektromotor und seine
Peripherie untergebracht. Der E-Motor, eine permanent-erregte Synchronmaschine, erreicht
eine Dauerleistung von 60 kW und eine Maximalleistung von 70 kW. Das héchste
Drehmoment belduft sich auf 280 Nm.

Da bei Elektromotoren das volle Drehmoment konzeptbedingt bereits ab Start zur Verfligung
steht, erzielt der Vito E-CELL dynamische Fahrleistungen auf dem gewohnt guten Niveau von
modernen Dieselmotoren. Mit Blick auf das typische Einsatzgebiet des Vito E-CELL und
zugunsten einer méglichst groBen Reichweite der Batterien, ist die Héchstgeschwindigkeit



des Transporters auf 80 km/h begrenzt.

Die Kraftlibertragung erfolgt Uber ein Eingang-Getriebe auf die Vorderrader. Auch dieses
effiziente Aggregat wurde eigens flr den Vito E-CELL entwickelt.

Vito E-CELL: der einzige Vito mit Frontantrieb

Um Bauraum flir die Batterien zu sparen, erfolgt der Antrieb im Unterschied zu den anderen
Modellen der Baureihe auf die Vorderrader. Mit Ausnahme der Ubernahme von wenigen
Fahrwerkskomponenten aus dem Vito 4x4 ist der Frontantrieb eigens fur den Vito E-CELL
neu entwickelt worden.

Unter der Motorhaube sind auBer dem Elektromotor weitere Komponenten wie die
Leistungselektronik, Wandler und das Netzladegerat untergebracht. Komplett neu entwickelt
ist auch das 12-V-Leitungsnetz.

Lithium-lonen-Batterien mit hoher Kapazitat fir den Fahrbetrieb

Die Batterien ruhen unter dem Ladeboden, dort wo beim Vito tblicherweise die Gelenkwelle
und der Kraftstofftank untergebracht sind. Bei den Stromspeichern handelt es sich um
moderne, besonders leistungsstarke und belastbare Lithium-lonen-Batterien mit hoher
Energiedichte und einer Nominalspannung von 360 Volt. Die Gesamtkapazitat der Batterien
belduft sich auf 36 kWh, davon stehen 32 kWh fiir den Fahrbetrieb zu Verfligung. Dieser
Anteil von rund 90 Prozent ist im Vergleich zu anderen Fahrzeugen mit Elektroantrieb ein
herausragend guter Wert.

Das Batteriepaket des Vito E-CELL setzt sich aus 16 Modulen mit insgesamt 192 Zellen
zusammen. Jede dieser Zellen wird durch ein Batteriemanagementsystem Uberwacht. Um
unnétige Stromverluste sowie Gefahren durch Unbefugte an abgestellten Fahrzeugen zu
vermeiden, legt ein Sicherheitssystem (,Watchdog") das Hochvoltnetz bei Nichtbenutzung
still.

Elektrische Komponenten mit Wasserk(ihlung

Batterien, Elektromotor, Konverter und die weiteren elektrischen Komponenten des Antriebs
sind wassergekihlt. Im Unterschied zu einem Verbrennungsmotor erreicht ein E-Motor seinen
héchsten Wirkungsgrad nicht bei etwa 100 Grad Celsius sondern bei etwa 30 Grad Celsius.
Um trotz dieser vergleichsweise niedrigen Temperaturen auch in der kalten Jahreszeit
angenehme Bedingungen fur den Fahrer zu schaffen, verfligt der Vito E-CELL Uber einen
Zuheizer. Er ist an das Hochvoltnetz und den serienméaBigen Heizkreislauf im Armaturenbrett
angeschlossen.

Volle Batterie an der Ladestation nach spatestens sechs Stunden

Die Stromversorgung der Batterien erfolgt lber Ladestationen. Sie werden den Pilotkunden
von den beiden Energieversorgern EnBW und Vattenfall zur Verfligung gestellt. Sie sind als
Kooperationspartner in den Regionen Berlin (Vattenfall) und Stuttgart (EnBW) am
Kundenversuch beteiligt. Die Ladestationen sind auf den jeweiligen Betriebshéfen der
beteiligten Fuhrparks installiert. Die Ladesteckdose des Vito E-CELL wird Uber ein
siebenpoliges Standard-Ladekabel mit der Station verbunden.

Die Batterien des Vito E-CELL werden am 380/400-Volt-Netz geladen. Die eingebauten
Ladegerate leisten 6,1 kW. Abhangig vom Ladezustand der Stromspeicher dauert das Laden
daher maximal sechs Stunden bei vollig entladener Batterie.

Dartber hinaus kann der Vito E-CELL bei Bedarf ebenfalls tber ein zusétzliches Ladekabel
Uber ein 230-V-Stromnetz mit dem Ublichen Schuko-Stecker geladen werden. Dies kann
notwendig werden, sofern der Transporter Uber Nacht nicht an der vorgesehenen Ladestation
steht. Die Ladezeit verdoppelt sich dann allerdings.

Intelligente Ladetechniken senken CO2-Emissionen und Kosten
Bestandteil der Konzeption des Vito E-CELL sind intelligente Ladetechniken zur Reduktion

sowohl der CO2-Emissionen als auch der Kosten. So werden die notwendigen Ladezeiten
einsatzabhangig zusammen mit den Kunden festgelegt.



Der Vito E-CELL verfiigt serienmaBig Uber eine Smart Charge Communication Unit (SCCU),
die ein intelligent gesteuertes Laden des Fahrzeugs ermdglichen wird. So stellt sie sicher,
dass innerhalb des definierten Zeitbereichs exakt dann geladen wird, wenn die jeweiligen
Energieversorger ,grinen“ Strom in der Nacht zur Verfiigung stellen. Dies reduziert die CO2-
Emissionen in der Gesamtenergiebilanz des Vito E-CELL im Rahmen einer Betrachtung ,Well
to Wheel“ nochmals drastisch, unabhangig von der Null-Emission des Fahrzeugs im Betrieb
selbst.

Ebenso kénnen die Ladegerate individuell durch den Fahrer am Multifunktionslenkrad und
Kombiinstrument auf Zeiten eingestellt werden, in denen nicht nur umweltfreundlich erzeugter,
sondern auch kostengtinstiger Strom zur Verfligung steht. Dieses kann auch zentral durch
den Disponenten am PC erfolgen. Die SCCU ermdglicht liberdies das parallele Laden
mehrerer Fahrzeuge in einem Unternehmen ohne Uberlastung des Stromnetzes.

Davon abgesehen ermdglicht das Laden der Batterien an der Ladestation oder der Steckdose
im eigenen Betrieb faszinierende Perspektiven: Lastige Fahrten zur Tankstelle entfallen, bei
geschickter Tourenplanung miissen weder Fahrer noch Fuhrparkleitung Gedanken an die
Energieversorgung der Fahrzeuge verschwenden.

Disposition kann Touren des Vito E-CELL nach Ladezustand steuern

Ebenso kalkulierbar ist auch die Einsatzbereitschaft der Fahrzeuge in Abhangigkeit vom
Ladezustand der Batterien. Den Ladezustand und damit die zur Verfligung stehende
Reichweite des Vito E-CELL kann etwa ein Disponent auf seinem Bildschirm abrufen und
damit zielgenau festlegen, ob der jeweilige Transporter zum Beispiel kurzfristig eine
zusétzliche Tour absolvieren kann.

Mit all diesen intelligenten Steuerungsmdglichkeiten wird zunachst die Umwelt geschont und
gleichzeitig der Kundennutzen in den sehr unterschiedlichen Betrieben und
Einsatzverhéltnissen individuell optimiert. Im gleichen Zug verringern diese komplexen
Steuerungen die Belastung der Batterie soweit als méglich und steigern damit die
Lebensdauer der Akkus.

Rekuperation: Umwandlung von Bremsenergie in Strom

Zugunsten einer moglichst groBen Reichweite des Vito E-CELL werden seine Batterien
wahrend der Fahrt zuséatzlich durch Rekuperation gespeist, also durch die Umwandlung von
Bremsenergie in Strom. Eine Rekuperation erfolgt nicht nur beim Tritt auf das Bremspedal,
sondern ebenfalls im Schiebebetrieb sowie beim Gaswegnehmen. Dies alles geschieht im
Zusammenwirken mit einem neuen ESP®-System.

Ausgangsfahrzeug ist der lange Vito

Basis des Vito E-CELL ist der lange Mercedes-Benz Vito mit Normaldach. Der groBe
Achsabstand von 3200 mm bietet den notwendigen Freiraum unter dem Boden fiir die
Traktionsbatterien. Der Vito E-CELL bietet bei einem zuldssigen Gesamtgewicht von 3050 kg
mit rund 900 kg eine Uberraschend hohe Nutzlast.

Diese groBe Transportleistung liegt zum einen an der vergleichsweise kompakten und damit
leichten Lithium-lonen-Batterie mit ihrer hohen Energiedichte im Vergleich zu herkémmlichen
Akkus. Zum anderen liegt der Grund nicht zuletzt an der konsequenten Integration des
Elektroantriebs bereits im Rohbau. Der Vito E-CELL ist sowohl als Links- als auch als
Rechtslenker erhéltlich.

Umfangreiche und praxisgerechte Serienausstattung

Unter den Bemihungen um gréBtmdégliche Nutzlast hat die Ausstattung des Vito E-CELL in
keiner Weise gelitten. Neben dem erwahnten Zuheizer verfiigen alle 100 Vito E-CELL neben
der ohnehin umfangreichen Serienausstattung Uber einen heizbaren Komfortsitz fiir den
Fahrer, das Multifunktionslenkrad, heizbare und elektrisch verstellbare AuBenspiegel, eine
Beifahrer-Doppelsitzbank, zwei Schiebetliren sowie eine Heckklappe und das
Ausstattungspaket ,CARGO".

Eine Ruckfahrkamera mit Monitor im COMAND-System des Fahrerhauses sowie der
Ruckfahrwarner stellen sicher, dass der Fahrer beim Rangieren Hindernisse erkennt bzw.
auch rechtzeitig Passanten bemerkt, die den leisen Vito E-CELL nicht herannahen héren.



Hochstes Niveau von aktiver und passiver Sicherheit

Der Vito E-CELL erreicht das gleiche vorbildliche Sicherheitsniveau aller Vito mit
Verbrennungsmotor. Die Batterien werden im Fall eines Aufpralls durch ein Crash-Element
geschitzt. Bei einer Ausldsung des Airbag-Steuergerats wird die Hochvolttechnik
automatisch stillgelegt. In mehreren Crashtests hat der Vito E-CELL seinen hohen
Sicherheitsstandard eindrucksvoll nachgewiesen. Sollte ein Vito E-CELL in einen Unfall
verwickelt sein, kénnen die Rettungsdienste auf einen speziellen Leitfaden zurlckgreifen.

Auch die aktive Sicherheit entspricht dem anerkannt hohen Standard wie bei jedem Vito mit
Verbrennungsmotor. So verfligt der Vito E-CELL wie alle anderen Vito Uber ein vollwertiges
Elektronisches Stabilitatsprogramm ESP mit allen gewohnten Funktionen sowie Uber Fahrer-
und Doppel-Beifahrerairbag.

Sicherheit im Sinne der Betriebssicherheit hat Mercedes-Benz durch umfangreiche
Erprobungen sichergestellt. Mehr als ein Dutzend Vito E-CELL waren zu diesem Zweck auf
ausgiebigen Testfahrten unterwegs, sowohl in abgesperrten Versuchsgelanden als auch auf
der StraBe. Ob im skandinavischen Eis oder in der Hitze Spaniens — der Vito E-CELL hat
seine Alltagstauglichkeit in der Erprobungsphase bereits unter Beweis gestellt.

Der Vito E-CELL wird auf dem gewohnten Band des Vito gefertigt

Im Unterschied zu anderen Transportern mit elektrischem Antrieb fertigt Mercedes-Benz als
erster Automobilhersteller den Vito E-CELL zusammen mit allen anderen Vito im Werk Vitoria
unmittelbar auf denselben Bandern. Dies ist ein weiterer Beleg, dass es sich beim Vito E-
CELL nicht um ein Experimentalfahrzeug oder Prototyp, sondern um einen Transporter auf
dem Weg zur Serienproduktion handelt.

Bedingt durch die komplett andere Antriebskonfiguration mit einem Frontantriebsmodul, dem
Batteriesatz unter dem Laderaumboden sowie dem Entfall zahlreicher Komponenten waren in
der Fertigung zahlreiche Anderungen sowie die Schulung aller beteiligten Mitarbeiter
notwendig.

100 Vito E-CELL-Fahrzeuge bei Flottenbetreibern in zwei Stadten

Zwischen August und Dezember dieses Jahres wird Mercedes-Benz 100 Vito E-CELL-
Fahrzeuge an Kunden ausliefern. Jeweils die Hélfte der Fahrzeuge kommt in Berlin und
Stuttgart zum Einsatz, weitere werden zu Beginn des kommenden Jahres in der
Baskenregion in Spanien eingesetzt werden. Also in der Heimat des Vito E-CELL. Die
Haupteinsatzgebiete sind damit auf zwei Ballungsgebiete konzentriert. Sie unterscheiden sich
unter anderem nicht durch ihre GréBe sondern auch durch ihre Topografie. Dies gewahrleistet
unterschiedliche Einsatzbedingungen und damit zusatzliche Erkenntnisse.

Bei den Kunden handelt es sich tberwiegend um Flottenbetreiber. Sowohl die Fuhrparks als

auch die Fahrer werden in Bedienung und Betrieb des Vito E-CELL intensiv eingewiesen und
sorgféltig mit den Besonderheiten vertraut gemacht. Dies reicht bis zu einer eigensténdigen

Betriebsanleitung fir den Vito E-CELL.

Service in gewohnter Qualitat durch geschulte Mitarbeiter

Sowohl in Berlin als auch in Stuttgart ibernehmen jeweils zwei Werkstattpartner den Service
des Vito E-CELL. lhre Mitarbeiter werden in einem mehrstufigen Prozess griindlich in Theorie
und Praxis geschult. Zusatzlich stehen wahrend des Anlaufs Service-Experten bereit, falls
unvorhergesehene Fragen auftauchen sollten. Ebenso ist die europdische Notrufzentrale von
Mercedes-Benz in Maastricht auf Anfragen vorbereitet.

Mercedes-Benz gewahrleistet fir den Vito E-CELL eine Service-Abwicklung in der gewohnten
Qualitét. So durchlauft der Transporter die standardisierten Werkstattprozesse, er wird zum
Beispiel mittels der vorhandenen Diagnosesysteme diagnostiziert. Ein weiterer Beleg der
praxisgerechten Auslegung des Vito E-CELL mit Blick auf einen Serieneinsatz.

Innovatives Geschaftsmodell: monatliche Nutzungsrate statt Kaufpreis
Die Kundenerprobung des Vito E-CELL ist auf vier Jahre und etwa 80.000 km pro Fahrzeug

festgelegt, danach gehen die 100 Transporter zurlick an Mercedes-Benz. Die Kunden kaufen
ihre jeweiligen Fahrzeuge deshalb nicht, sondern mieten sie und finanzieren sie Uber eine



monatliche Nutzungsrate. In diese Rate ist auch der komplette Service flr den Vito E-CELL
integriert. Im Idealfall wird die Flotte von 100 Vito E-CELL im Rahmen des Kundenversuchs in
rund einem Dutzend Fuhrparks etwa acht Millionen km zurticklegen — damit steht fir die
weitere Entwicklung des Elektroantriebs in leichten Nutzfahrzeugen eine einzigartige Summe
an Erfahrungen zur Verfligung.

Offentliche Unterstiitzung durch Férdermittel

Das Vorhaben Vito E-CELL wird durch unterschiedliche MaBnahmen o&ffentlich geférdert. So
kénnen die Kunden den Vito E-CELL innerhalb des Férderzeitraums Uber mehrere Monate
kostenlos nutzen. Férdermittel stellt im Rahmen des Konjunkturpakets Il die Deutsche
Bundesregierung zur Verfigung. In diesem Rahmen unterstitzt das Bundesministerium fur
Umwelt und Naturschutz die Entwicklung und Industrialisierung des Vito E-CELL. Dies betrifft
die Fertigung und Erprobung von Versuchsfahrzeugen sowie von den 50 Fahrzeugen fir die
Kundenerprobung in Berlin.

Stehen in Berlin GroBflottenbetreiber im Mittelpunkt, so sind im parallel laufenden
Kundenversuch in Stuttgart sowohl Handwerker als auch Flotten im Fokus. Hier férdert das
Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung den Kundeneinsatz in der
Modellregion Elektro-Mobilitat Stuttgart.

In Spanien unterstitzt die Baskische Regierung den Aufbau der speziellen
Fertigungseinrichtungen fir die Produktion des Vito E-CELL.

Parallel zum Praxiseinsatz wertet Mercedes-Benz dessen Daten wie Streckenprofil,
Reichweiten und weitere Parameter aus, um Fahrzeuge mit Elektroantrieb noch praziser auf
die Anforderungen der Kunden zuzuschneidern.

Néachster Schritt: die Serienfertigung des Vito E-CELL steht bevor

Bis zum Spatherbst dieses Jahres wird Mercedes-Benz im Werk Vitoria die Kleinserie von
100 Fahrzeugen bauen. Die nachsten Schritte sind bereits vorgezeichnet: Weitere 2000
Einheiten sind bereits ab 2011 geplant.
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